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Rettungsringe

Erganzung zu YR 2/2023. Berufsschifffahrt versus

Privatschifffahrt

Bei fortgesetzter Befassung mit diesem
Thema fiel auf, dass sich der ES-TRIN
Standard offenbar in erster Linie an der
Berufsschifffahrt orientiert und der Ret-
tungsring ,Solas“ Qualitdtskriterien
aufweist, die fiir die Privatschifffahrt als
Jiberqualifiziert“ bezeichnet werden
konnen. Gemeint ist, dass im ES-TRIN-
Standard z.B. eine Mehrzahl an Ringen
genannt wird sowie eine unbeschadet

iiberstehende Fallhohe von ca. 30 m
sic!). Solche Hohen erreichen unsere
Sportboote in der Regel wohl nicht,
wie sich mit einem gewissen Mafd an
Siiffisanz feststellen ldsst. Dies kann
daher nicht der Standard sein, der fiir
die Binnenschifffahrt fiir Sportboote
angelegt werden sollte.

Aus der Lektiire der Gepflogenheiten
in Deutschland (Quelle Yacht.de, Bro-
schiire Sicherheit auf dem Wasser, BM
Digitales und Verkehr) ergibt sich ein
differenziertes Bild. Es bestehen dort
keine gesetzlich zwingenden Vorgaben,
sondern vornehmlich , Empfehlungen®
Empfohlen wird ein Rettungsring
mit schwimmfahiger Leine und (fiir
Nachtfahrten) auch Leuchtmittel. Die
Rettungsmittel bzw. Ausriistungsgegen-
stinde aus der ,Solas“Vereinbarung
werden quasi als ,Goldstandard“ gefiihrt.

Die Wiener Uberpriifungsbehorde
geht — nach unserem Verband aktuell

Motorboot Landesverband fur Wien

zugegangenen Informationen (It. DI
Loy, Herrn Neuer und Herrn Turanitz)
— bei ihren Uberpriifungen von Aus-
kiinften der OSB in Schifffahrtsreferen-
ten-Tagungen sowie einer weiteren Ab-
stimmung mit ihr im Jahr 2022 aus.
Demnach werden alternative Rettungs-
ringe (z. B. ,Hufeisen) mit einem
Mindestauftrieb von 150 N mit einer
Schwankungstoleranz von -10 %, d.h.
mindestens 135 N als ,gleichwertige
Rettungsmittel“ nach Artikel 13.08
Schiffstechnikverordnung akzeptiert.
Die Nachtsichtbarkeit (z. B. durch Re-
flektoren) fiir den Fall einer Nachtfahrt
sollte dhnlich ,Solas* gegeben sein. Bei
Rettungsmittel mit Bergeleine kann auf

die Griffleine verzichtet werden.

Von der Obersten Schifffahrtsbehor-
de wurde 2022 ein allgemeiner Erlass
angekiindigt, der noch ausstandig ist.
Es besteht dennoch Zuversicht, dass
auch die 6sterreichische Gesetzgebung
und Vollziehung mit Augenmaf3 solche
Losungen (liber Wien hinaus) mit pra-
xisbezogeneren Rettungsmittel herbei-
fithren wird, wie sie zum Beispiel auch
die Wasserrettung (Gurt-Retter) verwen-
det. Wir werden weiterhin gemeinsam
mit dem MLVNOG, der Wasserrettung
und dem MSVO mit der Behorde auch
zu diesem Punkt in Kontakt bleiben.

Thr MLVW

WIEN INTERN

Liebe Bootsfahrer und
Bootsfahrerinnen,

der Friihling kehrt ein und
unsere Gedanken sind
langst wieder am Wasser
und bei unseren Booten.
Der stark herbeigesehnte
Optimismus zeichnet sich offensichtlich
trotz weiterhin bestehender schwieriger
Rahmenbedingungen ab. Die Treibstoffprei-
se sind gesunken und es hat sich eine opti-
mistische Stimmung bei der wieder abgehal-
tenen Tullner Bootsmesse gezeigt. Fiir mich
besonders interessant war dort der Eindruck,
dass viele schone neue Bootsmodelle angebo-
ten wurden und auch ein gewisser Trend zu
neuen, elektrischen Betriebsquellen besteht.
Offenbar ist das Bewusstsein fiir die Notwen-
digkeit, gegen den Klimawandel zu wirken,
mittlerweile auch in unserer Branche ange-
kommen. In Bezug auf die Problematik
,gleichwertiger Rettungsmittel“ hoffen wir,
dass sich eine Entspannung ergeben wird
und die Gesprache mit der Behérde doch auf
fruchtbaren Boden fallen werden. Die Wiener
Uberpriifungsbehorde hat tiber ihre aktuelle,
pragmatische Priifungspraxis informiert. Ei-
nen erweiterten Bericht finden Sie nebenan.
Erwihnen mochte ich noch, dass im Mai
2023 eine gemeinsame Feier unseres starks-
ten Mitgliedsvereins, des Motorboot-Clubs
Vindobona, mit seinem deutschen Partner-
verein, dem 1. MBC Bamberg in Deutschland,
stattfinden wird. Gefeiert wird neben dem
60-Jahre-Jubildium des Bamberger Partner-
vereins das 50-jihrige Bestehen dieser tollen
Partnerschaft. Der Landesverband mochte
beiden Vereinen dazu herzlich gratulieren.
Wir hoffen, dass Sie die neue Bootssaison
trotz der noch immer bestehenden nicht
ungetriibten Rahmenbedingungen geniefien
konnen und dass sie unfallfrei verlduft.
Gerne werden wir uns auf dem Wasser
begegnen.

Dr.Eduard Gamler
Président des MLVW
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Motorboot Landesverband fir Niederosterreich

DONAU AKTUELL

Liebe Wassersportfreunde!

Der Frithling bringt war-
mere Temperaturen, die
ersten Boote sind gewas-
sert und die Hafen aus
dem Winterschlaf er-
wacht. Dem Freizeit-
vergniigen in einer neuen Bootssaison
scheint nichts mehr im Wege zu stehen.
Die Tullner Bootsmesse war mit vielen
Besuchern und zahlreichen persénlichen
Treffen ein lange herbeigesehntes Erleb-
nis. Einige Adaptierungen der Wasser-
strafien-Verkehrsordnung sind aktuell in
Begutachtung und werden im Laufe der
Saison 2023 in Kraft treten. Schon darauf
verwiesen werden kann, dass Stand-Up-
Paddelboards nun juristisch als Ruderfahr-
zeuge definiert werden.

Ein Wiedersehen mit vielen Vereins-
funktiondren bringt die ndchste General-
versammlung am 20. April im Tullner
Minoritenkeller. Und Anlass fiir geselliges
Beisammensein wird das 40-jahrige Beste-
hen des BSFV-Emmersdorfam 3. Juni sein.
Beim Internationalen Wasserskiracing am
8. Juli in Hollenburg an der Donau wird
Europas Wasserski-Elite hinter Rennboo-
ten (dhnlich der Formell) mit Geschwin-
digkeiten tiber 100 km/h ihre Leistungen
zeigen. Akrobatisch wird es bei den Wake-
board-Staatsmeisterschaften am selben
Tag in Marbach an der Donau.

AbschliefSend darfich dem Osterr. Mo-
torbootsport- und Seefahrtsverband MSVO
fiir eine personliche Ehrung danken. Beim
Neujahrstreff des Landesverbandes wurde
mir die ,Goldene Ehrennadel mit drei-
fligeligem Propeller* und damit die hochs-
te Auszeichnung des Verbandes verliehen.
Vielen Dank dafiir, sie ist Bestdtigung und
zugleich Auftrag, weiterhin mit voller
Kraft und Ausdauer fiir die Interessen der
Motorbootfahrer zu arbeiten.

Franz Hebenstreit
Président des MLVNO
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_Seemannschaft. Ordnungsgemdfse Flaggenfiihrung gehortzum guten Ton

Flaggenfiihrung und Etikette

Adaptiert flir Motoryachten unter dsterreichischer Flagge, da es zu diesem Thema

immer wieder Unstimmigkeiten gibt

Jede seegehende Yacht hat sich beziig-
lich Flaggenfiihrung, Clubstander etc.
so zu verhalten, dass es das Ansehen
seines Landes oder seines Verbandes
nicht schadigt. Flaggen und Stander
missen in einwandfreiem Zustand sein.
In bestimmten Landern wird auf die
ordnungsgeméfie Ausfiihrung von Flag-
genfithrung, Flaggenparade und Flag-
gengala viel Wert gelegt. Sportschiffer
sollten sich deshalb erkundigen, und
den Gepflogenheiten nachkommen.

Nationalflagge
Jede Osterreichische Motor-
yacht hat auf Schifffahrts-

straflen, in Kiistengewdssern und auf
See gem. Bundesgesetz die Osterreichi-
sche Seeflagge (Seitenverhaltnis von
Hohe zur Breite ist 2:3, ohne Bundes-
adler etc.) in einer der Yacht angemes-
senen Grofie zu fiihren. Sie ist im Ha-
fen, vor Anker und in Fahrt am Flaggen-
stock in der Mitte des Hecks zu fiihren.
Ist dies aus baulichen Griinden nicht
moglich (z. B. Aulenborder), kann der
Flaggenstock nach Steuerbord versetzt
werden. Er soll etwa 40° nach achtern
geneigt sein. Flaggen am Flaggenstock
missen dicht am Flaggenkopf sein. Auf
See kann die Seeflagge nachts oder bei
schlechtem Wetter niedergeholt werden,
jedoch nicht in Grenzgewdssern. Sie ist
bei Anndherung von Kriegsschiffen,
Behordenfahrzeugen oder beim Einlau-
fen in einen Hafen zu setzen. Eine
Charteryacht fithrt grundsatzlich die
Seeflagge des Landes, in dessen Hafen
sie registriert ist.

Verbandsflagge

Diese wird, wenn vorhanden, im Ausland
auf der Backbordseite (z. B. an einem
Mast auf dem Geratetrager) gesetzt (im
eigenen Land auf der Steuerbordseite).

Gastlandflagge

Es ist eine ,kleine Nationale“ des Gast-
landes und bei Erreichung fremder Ho-
heitsgewdsser auf der Steuerbordseite zu
setzen. Sie bleibt bis zum Verlassen der
Hoheitsgewdsser gesetzt, allerdings auch
nur am Tag. Bei kleinen Sportbooten ist
zumindest ein kleiner Flaggenstock am
Bug vorzusehen. Hinweis: Die Gastland-
flagge ist keinesfalls unter der eigenen
Nationalen am Flaggenstock zu setz
dies stellt eine grobe Missachtung des
Gastlandes dar.

Clubstander

Ein Clubstander wird im Topp des Mas-
tes gefahren und bleibt Tag und Nacht
gesetzt.

Flagge Q

Diese ist ev. bei Erreichen
L | des ersten Hafens eines
fremden Landes auf der Backbordseite
zu setzten. Man zeigt damit an, dass man
aus einem anderen Staat kommt und die
Einreiseformalitdten erledigen mochte.

Signalflaggen

Nach dem Internationalen Signalbuch
diirfen diese nur nach dessen Vorschrif-
ten verwendet werden und sind nach
Signaltausch sofort einzuholen. Sie wer-
den auf der Backbordseite gesetzt.
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