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Motorboot Landesverband flr Wien
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Zugelassene Rettungsringe

Immer wieder flammt die Diskussion
auf, was als Rettungsring offiziell ver-
wendet werden darf. Dazu gibt es fol-

_gende gesetzliche Bestimmungen und

Jrmen:
Schiffstechnikverordnung BGBI. II

Nr. 263/2018 zuletzt gedndert durch

BGBI. II Nr. 144/2022

Artikel 2.04, Ausriistung von Sport-

fahrzeugen

Folgende  Ausriistungsgegenstiande

miissen an Bord von Sportfahrzeugen

mindestens vorhanden sein:

a)—c) Vorschriften tiber Anker

d) Vorschriften iiber Feuerldscheinrichtung

e) ein Rettungsring gemadafd Artikel

13.08 Abs. 1 des ES-TRIN-Standards

oder ein gleichwertiges Einzelret-

tungsmittel; Kissen, Bille, Fender oder

dhnliches gelten nicht als gleichwertig;

f) Vorschriften tiber Rettungswesten

g) Vorschriften iiber Erste-Hilfe-Aus-

rustung

h) Vorschriften iiber Festmacherleinen

“~=in Bootshaken;

,, Jorschriften tiber Einstiegshilfe,

Der ES-TRIN-Standard verweist auf

die EU-Normen (EN 14144):

Artikel 13.08, Rettungsringe und

Rettungswesten

An Bord der Fahrzeuge miissen mindes-

tens drei Rettungsringe vorhanden sein,

die

e der Europdischen
14144:2003 oder

e dem Internationalen Uberein-
kommen von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf
See (SOLAS 1974) Kapitel III
Regel 7.1 und dem Internati-
onalen Rettungsmittel-(LSA-)
Code Absatz 2.1 entsprechen.

Norm EN

In der EN 14144 ist geregelt
(Achtung, unvollstindige Wieder-
gabe), dass Rettungsringe
(schwimmfédhige Ringkorper mit
Griffleinen und Reflexstreifen aus

geschlossenporigem Schaumstoff mit

homogenem Aufbau)

e mit einem Obermaterial, der den

Auftriebskorper wasserdicht um-

schlieflen muss

eine Griffleine mit 9,5 mm Durch-

messer und mind. 3 m aus schwimm-

fahigen Chemiefasern, an 4 Punkten
am AufSenkreis angebracht (dadurch
entstehen Buchten)

e mit mindestens 4 gleichméflig ver-
teilten Reflexstreifen 4 50mm-+,
rundum dauerhaft angebracht mit
Spezifikation nach EN 395:1993

e mit oranger Oberfliche It EN
395:1993
ausgefiihrt sein mussen.

Laut EN-Norm Interpretation kommt
bisher nur Rettungsring Solas (siehe
Foto) in Frage. Ob es auch andere
»gleichwertige Rettungsmittel“ gibt (viel-
leicht nach dem im ES-TRIN-Standard
auch genannten Internationalen Uber-
einkommen von 1974), priift die Behor-
de. Wir werden berichten, sobald uns
andere Informationen vorliegen. Bis auf
Weiteres empfehle ich Thnen die Ver-
wendung des Rettungsrings Solas.
Dr. Eduard Gamler

Do

WIENINTERN

Lahe 2 | icbe Bootsfahrer und
7 T9 Bootsfahrerinnen,

wir alle haben eine heraus-
fordernde Zeit hinter uns.
So hat uns die Teuerungs-
welle schwer getroffen und
fiihrte zu enormen Steige-
rungen der Treibstoffkosten. Sie sind aber
wieder riickldufig, genauso wie das Corona-
Virus. Es bleibt zu hoffen, dass sich diese
Trends nachhaltig fortsetzen und ein geho-
riges Ausmafl an Optimismus in unsere
Vorbereitung fiir die neue Saison einkehren
kann. Nichts desto trotz sollten wir ob des
enormen Leides durch den Krieg in der
Ukraine auch ein gehoriges Maf$ an Demut
aufbringen.

Mit der neu zusammengesetzten Obers-
ten Schifffahrtsbehorde konnten wir ein
erstes konstruktives Gesprach fithren und
haben dort — gemeinsam mit Vertretern des
MSVO und des MLVNG — neuerlich auch
unsere Hauptanliegen, Baggerungen in
Greifenstein, Erleichterungen bei den
Patenten fiir Bootsgréfien ab 10 m aufwarts
und auch beziiglich der genormten, zuléssi-
gen Rettungsmittel (Rettungsringe) vorbrin-
gen konnen. Neue Projekte sind offenbar in
Korneuburg geplant (Privathafen und Strom-
bojen vor der Hafenmauer des Gemein-
schaftshafens des MSCD und Arb6-WMCW).
Hinsichtlich der Baggerungen im Bereich
Yachtclub Hoflein zeichnet sich méglicher-
weise eine positive Entwicklung ab. Unsere
Liste der Projekte liegt nach wie vor bei
via-donau auf.

Die Vorbereitungen auf die neue Saison
wollen gut geplant werden und heuer wird
auch die Bootsmesse in Tulln wieder gute
Gelegenheit bieten, sich aufeinen schonen
Sommer einzustimmen.

Zum Jahresstart darfich IThnen daher
eine schone und unfallfreie Saison 2023
wiinschen

Dr. Eduard Gamler
Prasidentdes MLVW
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Motorboot Landesverband fur Niederosterreich

DONAU AKTUELL

Liebe
Wassersportfreunde,
Skipper und
Motorbootfahrer!

B

Der Winter wird
bald zu Ende sein
und die Vorfreude
auf eine normalisierte Saison 2023
ist schon zu spiiren. Der traditionel-
le Neujahrsempfang der Funktiona-
re des Landesverbandes mit Behor-
den- und Schleusenvertreter war gut
besucht, der Informationsaustausch
der Wassersportfreunde ein voller
Erfolg. Ebenso mit grofer Freude
konnen wir der Tullner Bootsmesse
von 2.-5. Mdrz entgegensehen, eine
Generalversammlung des Landes-
verbands wird fiir 20. April in Tulln
einberufen werden.

Personelle Verdnderungen erfolg-
ten in der Obersten Schifffahrtsbe-
horde im vergangenen Herbst: DI
Markus Simoner ist zu deren Leiter
bestellt worden, ein gemeinsames
Abstimmungsgesprach vor Weih-
nachten wird eine weitere gute Zu-
sammenarbeit garantieren.

Erfreulich ist auch die Aufnahme
eines weiteren Vereins in den Lan-
desverband: Der Motor-Yacht-Club-
St. Polten mit Liegeplatz in Emmers-
dorf hat seinen Weg zu uns gefunden
—herzlich willkommen! Insgesamt
diirfen wir nun die Interessen von
knapp 1.300 Mitgliedern in Nieder-
Osterreich vertreten.

Im Namen des Vorstands wiin-
schen wir eine unfallfreie und scho-
ne Saison auf unserer Donau, sdmtli-
chen Binnengewdssern und am
Meer.

Franz Hebenstreit
Prisidentdes MLVNO
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Rossatz

Im Jahr 2021 wurde mit den schon lange
angekiindigten Hochwasserschutzarbei-
ten in Rossatz begonnen, mittlerweile ist
ein deutlicher Baufortschritt erkennbar.
Die meisten betonierten Mauern sind fer-
tiggestellt, die ndchsten Schritte werden
die Errichtung des neuen Hafenbetriebs-
gebdudes bzw. der Lagerhalle fiir die
Alu-Hochwasserschutzelemente sein.
Vor einigen Wochen machten sich Lan-
deshauptfraustellvertreter Pernkopf und
Finanzminister Brunner ein Bild von der

Wasserskiracing

Wasserskiracing ist ein Teamsport, bei
dem alle Teammitglieder zu 100 % auf-
einander eingespielt sein miussen, um
gute Erfolge erzielen zu konnen. Jedes
Team besteht aus Bootsfahrer, Beifahrer
und Skifahrer. Der Bootsfahrer bekommt
vom Beifahrer, der gegen die Fahrtrich-
tung im Boot sitzt, Geschwindigkeitsan-
weisungen, welche dieser mittels Zeichen-
sprache vom Skifahrer erhélt. Bei diesem
Extremsport konnen in der F1, der
Top-Kategorie, Geschwindigkeiten bis zu

Der aktuelle Zustand der
Hochwasserschutzarbeiten
in Rossatz

Baustelle in Rossatzbach. Der Bootsbe-
trieb beim Motorbootclub St. Pélten-Ros-
satz war im vergangenen Jahr, wie erwar-
tet, nur eingeschrankt moglich, dennoch
war der Hafen einigermafien belegt. Der
Gastesteg im Arm war zwar in verklein
ter Form bentitzbar, aber es fehlte jegli-
che Infrastruktur, da auch das Clubhaus
des MBC St. Polten-Rossatz abgerissen
wurde.

Die Fertigstellung der Baustelle ist fiir
Dezember 2023 vorgesehen.

136 Meilen pro Stunde (= 220 km/h!) er-
reicht werden. Ein Rennen bei einer WM
dauert bei den Herren 60 Minuten plus
eine Runde (ca. 3 km), bei den Damen 45
Minuten plus eine Runde und bei den Ju-
nioren 30 Minuten plus eine Runde. Ge-
fahren wird auf einem durch Bojen
gekennzeichneten Rundkurs von ca. 3 km,
auf dem alle Teams einer Klasse gleich-
zeitig fahren. Das Team, das am Ende
meisten Runden absolvieren konnte, L....
gewonnen.
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